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Proyecto: Definicion de indicadores del impacto
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El proyecto: Definicion de indicadores del impacto
ambiental del transporte aéreo es importante, ya que:

Preocupacion medioambiental guia las principales
estrategias de aplicacion al transporte aéreo

El OBSA es el unico foro
tematico en Espana que
recopila Yy proporciona
informacion, vy analiza el
comportamiento del sector de
la aviacion desde su
sostenibilidad
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Lograr la reduccion del impacto medioambiental del
transporte aéreo en todas sus vertientes mediante:

— recopilacion, seleccion, aplicacion y validacion de
una bateria de indicadores de sostenibilidad para
evaluar el impacto medioambiental del transporte
aéreo;

— recopilacion, seleccion, aplicacion y validacion de
base de herramientas y modelos para la
planificacion de |la reduccion del impacto
medioambiental del transporte aéreo; y

— puesta a disposicion de los agentes implicados
tanto de los indicadores como de los modelos y
herramientas mencionados

—
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Recopilacion de los indicadores ambientales
utilizados en el sector de la aviacion

Almacenamiento de la informacion

Catalogacion y clasificacion de los indicadores
recopilados

Permanente contacto con la Direccion General de
N |

L] LI 4 [} ]
Aviacion Civil (DGAC) y agentes del sector

Seleccidon de una bateria de indicadores

Adaptacion y aplicacion de los indicadores en el
Informe de Sostenibilidad
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han consultado aproximadamente 50 fuentes,
clasificadas segun:

— Autoridades y Organismos

— Aeropuertos

Medio ambiente
Environment

— Entidades gestoras de
aeropuertos y/o
navegacion aérea

— Compaiiias aéreas

— Fabricantes
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Ejemplo

Indicador:

INDICADORES

Indicador. ES

eficiencia energetica

Indicador EN

fuel efficiency

Abzonto (A tpo d A gue 1d A uds id R_tpo id R gue id R uds id
L] Consumos ¥ |energia vl w |productividar v pasajeros-km v [PK v
Inicio  ||Ultimo Frecuencia Metodoloqa | AMBITC Pais

2000 2007 1M Todos > | ~
Des Metod
DESIR ||ABCD | [Fuente Mel}as| Comparables Actualiza

i i Socioeconomice

P | |Air France-KLM holdir s e 02/12/2008 O
Notas

La fuente es una memaoria RSC del holding AirFrance-KLM, en algunos indicadores se especifica la fuente de los datos del

indicador. Cuando se indica la diferencia se crea un registro para cada compariia, cuando no, la fuente es AirfFrance-KLWV
Los dos altimos afios indica (*Air France subsidiaries included)

Id_indicador:
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® De la consulta a dichas fuentes se han localizado y catalogado en la base
de datos 859 indicadores:

- 764 son ambientales
- 95 son socioeconomicos

Los indicadores se han ordenado segun su naturaleza (emisiones,
consumos, productividad, etc), obteniéndose:

Emisiones 203
Consumos 194
Desechos/basura 145
Iniciativas 66
Productividad 46
Vertidos/derrames 37
Impacto 34
Certificaciones 17
Incumplimientos/denuncias 15
Flota 6
Formacion 1
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® Se ha seleccionado el modelo FPEIR (Fuerza motriz-Presion-Estado-
Impacto-Respuesta) propuesto por la Agencia Europea de Medio
Ambiente como marco de analisis

MOTRIZ
Industria, flota,
precios del
transporte

IMPACTO
Efectos de los
cambios del

edio ambiente
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® El nimero de indicadores que se ha obtenido de cada tipo, segun el
modelo FPEIR es:

_— Indicadores seguin el modelo FPEIR

Presiones 539 B FUERZAS MOTRICES WPRESION ~ ESTADO WIMPACTO mRESPUESTA

Respuesta 96

Fuerzas motrices 50
Impacto 44
Estado 35
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Se han detectado un total de 67 “elementos medidos” a los que
hacen referencia los indicadores.

Los principales efectos ambientales de la aviacion son el ruido y las
emisiones de las aeronaves:

Estos pueden tener efectos locales sobre la calidad de vida (ruido y
calidad del aire) en el entorno de los aeropuertos, asi como efectos
globales sobre el clima, ligados fundamentalmente a las emisiones
de Gases de Efecto Invernadero y al consumo de recursos no
renovables.

Los “elementos medidos” que mas se repiten son los que se
refieren al ruido, a las emisiones de GEI, fundamentalmente el CO,,
las emisiones de NO,, el consumo de combustible, el consumo de
agua y los desechos de residuos tanto peligrosos como no
peligrosos.

Proyecto cofinanciado por el CDTI
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Tras la consulta de los criterios de seleccidn a varias fuentes:
Certificaciones:

— Proporcion de aviones de la flota que cumplen los estandares de Certificacidon
de ruido (Capitulo 2, Capitulo 3 o Capitulo 4) de OACI (Anexo 16) (Respuesta)

— Distribucion de la flota de aviones en relacidn a las emisiones de NOx segun los
margenes que establece la OACI (Anexo 16) (Respuesta)

— Porcentaje de la flota certificada con PRNAV (Navegacion de Area de Precisién)
(Respuesta)

Consumos:
Tierra:

— Consumo de agua en aeropuertos y Navegacion Aérea (m3) (Presion)

— Consumo de energia en aeropuertos y Navegacion Aérea (GWh) (Presion)
Aire:

— Consumo de combustible (tn) (Presion)

— Consumo de combustible por pasajero y km (g/PK) (Presion)

Desechos/Basura:
— Desechos peligrosos en aeropuertos (tn) (Presion)
— Desechos no peligrosos en aeropuertos (tn) (Presion)

—
o Proyecto cofinanciado por el CDTI nNTl Centro parael D 110 MNSTERD
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¢ Emisiones
— Emisiones de gases de efecto invernadero (tn) (Presién)
— Emisiones de CO, (tn) (Presion)
— Emisiones de CO, por pasajero y km (g/PK) (Presion)
— Emisiones de CO (tn) (Presidn)
— Emisiones de HC (tn) (Presion)
— Emisiones de NO, (tn) (Presion)
— Emisiones de NO, por pasajero y km (g/PK) (Presién)
— Emisiones de SO, (tn) (Presion)
— Emisiones de PM, ; (tn) (Presion)
— Emisiones de PM,, (tn) (Presion)

°  Flota
— Edad media de la flota de aviones (Fuerza Motriz)

¢ Impacto

— Personas afectadas por ruido en los principales aeropuertos (>50.000 movimientos
comerciales) (Impacto)

— Calidad del aire (valores de CO, HCT, NO,, SO,, PM,,, O,) (Estado)

S
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Informe de actividad del OBSA

Informe de sostenibilidad de |la aviacion
en Espana 2008

— Uso de los indicadores recopilados (comunes
a operadores en Espaﬁa)

C
v
C
c
q
C
v
C
Q
<
c
'c:
Q
i

simulacion de emisiones de contaminantes
del TA espanol: MECETA, de la UPM)

— Uso de los datos de tendencia mostrados en
b las memorias RCS y medioambientales
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Contenidos del Informe:
— Presentacion de SENASA y el OBSA

Marcos de referencia: politicas y estrategias para el
analisis de |la sostenibilidad en el transporte aéreo

Situacion actual y tendencias
Diagndstico 2008
Indicadores

Desarrollo socioecondmico
Ruido

Calidad del aire

Cambio climatico
Eficiencia energética
Territorio
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Desarrollo socioecondmico

— El transporte aéreo es estratégico para Espana vy
contribuye a su desarrollo econdmico y social
— En este ultimo ano, debido a la actual recesidon

econodmica se esta registrando una disminucion del
trafico aéreo y estan aumentando las pérdidas

financieras




® Ruido

— Al contrario que las emisiones de GEI que se
acumulan en la atmaédsfera a nivel global, el ruido
posee un efecto local

— Valoracion del ruido: ".1"

* Nivel de emision sonora

alcanzado

e Personas que lo soportan
— Indicador:

 RERETY L]
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e Personas afectadas por niveles de ruido (AENA)

Eﬁ&m 55,
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® Calidad del aire

— El transporte contribuye en un 15%
emisiones globales de CO2, el 2% son debidas a la

aviacion

Contribucion del transporte a las emisiones
globalesde CO,

Aviacién 2% Otros
transportes

2%

Transporte
rodado 11%

Resto de
sectores 85%

Fuente: IPCC/Agencia Internacional de la Energia. 2004
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Calidad del aire
— En los aeropuertos:

e Las emisiones procedentes de las turbinas

e Las actividades en el aeropuerto: trafico en pista, los
equipos auxiliares o las instalaciones aeroportuarias

emiten gases gque afectan a la calidad del aire local

— Indicadores:

e Valores registrados de CO, NO2, SO2, PM1o, O3 en las
estaciones de los aeropuertos
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Cambio Climatico

— Preocupante aumento de las emisiones de GEl

— Segun el Panel Intergubernamental de Expertos sobre Cambio
Climatico (IPCC) se producen impactos medioambientales
significativos en ciertas regiones y en la mayoria de los
ecosistemas, sobre todo en los paises en desarrollo

— Indicador:

e CO, /PasajeroKm (MECETA)
(Datos reales y modelizados
de combustible,
Metodologia de OACI,

80% ocupacion)
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* Eficiencia energética

— La mejora de la eficiencia implica que el consumo
energético sea menor sin que disminuyan Ia
movilidad de las personas y las mercancias




Actualmente, una mejora en la eficiencia energética de
la aviacion puede conseguirse a través de:

— Mejoras tecnologicas en el disefio de los aviones y
sus motores (materiales mas ligeros, disefios mas
aerodinamicos)

— Optimizacion de las rutas y operaciones

— Reduccion de consumo de energia en todo el ciclo
de vida (operaciones en tierra)

Indicador:
— Consumo de combustible total en Espafia (MECETA)
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@ Hioritie ae Sosteniviindad
Territorio

— Un aeropuerto ocupa grandes extensiones de terreno y sus
efectos son significativos

— El espacio es menor y no implica
fragmentaciones del
territorio, impacto caracteristico de las

infraestructuras lineales (carreteras, .
ferrocarril, redes eléctricas, canalizaciones, etc.)

— Los impactos ambientales pueden minimizarse con una
planificaciéon previa y una gestion ambiental adecuada

O Lifi= =
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Territorio

— Ademas del ruido y calidad del aire, en los aeropuertos los
riesgos de contaminacion son:

e de agua y suelo por derrame de combustibles y/o aceites,

* |la generacion de residuos (aviones retirados de circulacion,
residuos urbanos, peligrosos,...)

— Indicadores:
e Residuos no peligrosos generados en aeropuertos (tn)
e Residuos peligrosos generados en aeropuertos (tn)
e Consumo de agua en aeropuertos y Navegacion Aérea

Eﬁﬁw 55,




Informe de Sostenibilidad se publicara en
breve

Se actualizara periddicamente (cada ano)

Resultado de |a tarea que realiza en OBSA de
observacion y seguimiento de la evolucion del
sector de la aviacion en Espana hacia su
sostenibilidad

WWW.0bsa.org




